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Dunai Hajogyar 1954-1962
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toltott idém alatt a konstrukcios iroda altal tervezett hajok
és csonakok attekintése.

FVEIM A VACK
HAJOGYARBAN

indultam. Mar kozépiskolas koromban beléptem az akkor
még Miiegyetemi Sportrepiil6 Egyesiiletbe és érettségi

Magyar Hajo es Darugyar Vaci
Gyaregysege 1962-1964
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i természetszertileg a repiil6 tagozatra kertiltem, a repiil

tagozatot az akkor alakult hadmérnoki karhoz csatoltak. Nem vallalva a katonai palyat egyszertien behivtak mint katona koteles ifjat, majd

a repulotagozatrol a najomernoki tagozatot valasztottuk, mert a kozlekedesi szakok kozil leginkabb ez nezett gy ki, hogy a reptilotagozaton
tanultak hasznosithatéak lesznek. En személy szerint azt sem tudtam, hogy milyen hajégyarak vannak és miket épitenek. Négy kiilonbozeti
vizsgat kellet tennem és igy a negyedik évet mar a hajomérnoki tagozaton csindltam végig.

dolgozni. Nem szivesen fogadtak és szerencsémre masfél év utan felajanlottak egy allast az Gjonnan alakult vaci telephelyt Dunai Hajogydir
Budapesten miikodé tervezé irodajadban. 1954. februar 1-én léptem ide be.
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osszevontak a hajogyarakat Magyar Hajo- és Darugydr néven a feltételek nagyon leromlotta
els6sorban azért, mert a Budapestt6l mindossze 30 kilométerre 1év6 gyar jo lerakodé helye lett
a budapesti nagy gyarakban nemkivanatossa valt vezet6knek. A nemkivénatossaggéd vélas

Fékonstruktdr helyettes

A kovetkez6 tablakon szerepl6 hajok és csonakok hattér szine utal arra, hogy azok tervezésében
mikor és milyen pozicidban vettem részt.
Az, hogy pusztan 5 hoénap utan a

okonstruktor

Hogyan is jott létre a Dunai
Hajoégyar?

Létrejotte Hankoczy (Benacsek) Jen6 nevéhez fii-
z6dik. Az ismert balatonfiiredi vitorlashajé tervezo a
haboru utin felismerte, hogy a Flottilla, amire a
jelentésen elaknasitott Duna aknatlanitasa harult,
nagyon sziikében van olyan vizi eszk6zoknek,
amikkel ezt végrehajthatja, amikre a magneses
aknak nem hatnak. Rocsokat kezdett gyartani egy ltzem.
karosszéria iizemben. Igy indult a dolog.

A Vici Konnyiiféemmii és a budapesti szovetkezet egyesitésével 1étrejott Vici Aluminium és
Horganyhengermii egyik részlege lett a Flottilla részére aluminium csénakokat és hajokat épit6

Vaci Aluminium és Horganyhengermi

egy lejtésen a vizbe nytlé Gthoz, ahol azokat vizre lehetett bocsatani. A
vizre bocsétott egységek végszerelését és probdit tgy biztositottak, hogy a

Rohamcsénak Vontaté motoros Aknaszedd motorhajo

1953 - DUNAI HAJOGYAR

a monstrumot allanao jelleggel K1IKOtOtteK par szaz meterre delre a vaci

Fegyhaztol. Ez a kovetkez6 évtizedekben ott csufitotta a parti sétanyt és Vac, Derecskei diil6, a Vaci Fegyhaz régi
szamos haj6 végs6 munkdit végezték el itt. kesztyligyara helyén
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A varos végiil atadott egy hasznalaton kiviili tertiletet a varostol délre
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a tertilet ugyan a Duna partjan volt, de egy magaslaton tgy 15-20 méter
magasan az atlagos vizszint felett.

A & kL w7
e %~ % ADunai Hajogyar 1961-ben ‘zﬁ

A rohamos fejlodést jol szemlélteti az 1961-ben késziilt 1égi felvétel

P

Azaz a vizre tétel kérdése nem oldodott meg, igy most az Gj telephelyrol
vitték be a varoson keresztiil a korabbi helyre a hajékat.

Az 1iszodokkbdl alakitott vizparti szerelomiihely



1 Porta

2 Etkezd

3 Irodaépiilet

4 Alu, dntvény polirozo

5 MEO labor

6 TMK épiiletek

7 Kazanhaz

8 Acél hegeszté mithely

9 Szerszam mikhely
10 Forgacsolé mihely
11 Edz6 mihely
12 Lemez és profil raktar
13 Elwektromos szerelvények raktar
14 Oldalkocsi lakatos muhely
15 Oldalkocsi szerelomiihely
16 Oldalkocsi festomihely
17 Fegyveres gyarbrség

18 800 tonnas prés épiilete

19 Rajzpadias és sablon mithely
20 Motorcsonak lakatos és szereld mithely
21 Hajoépitd és lakatos mihely
22 Kisérleti miihely

23 Szerelo mithely

24 Termelési Ionok ¢s mlvezetok
25 Eloxalo mithely

26 Technolégiai Osztaly épllete
27 MEO épulete

28 Régi energiaszolgaltatd

29 Karpitosok

30 Oldalkocsi csomagolo

31 Acélar raktar




Export program:

ALUMINIUM ES ACEL |
TENGERI VITORLASHAJOK
ES EGY ALUMINIUM LUXUS

MOTORMHAJO

A terveket a Dunai Hajogyar tervezo irodaja késziti, az
aluminium épitésii vitorlas hajok szerkezetét a Dunai
Hajogyar, az acél testiiekét a Balatonfiiredi Hajogyar késziti.
Valamennyi vitorlashajé bels6 berendezését, arbocozatat,
vitorlazatat és végso felszerelését a Balatonfiiredi Hajogyar
késziti el. Az aluminum luxus motorost teljes egészében a
Dunai Hajogyar épiti.

ALUMINIUM
50 M2-ES
VITORLAS
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Balatonfiiredi Hajogyar fobmeérnoke lett. En lettem Hankoczy Jeno helyettese.
Hozzam kertilt a vaci tervezd részleg iranyitasa és a rajzpadlas feltigyelete.

ALUMINIUM

125 M?2-ES A rajzpadlas vezet6je Guti Lajos volt.
KETARBOCOS  Lajos egy csoda ezermester vc (e csalta el az Ikarus
VITORLAS

az Uhri Testvérek Autokarosszéria és Jarmiigyarto gyaraban helyezkedett el.
Talalékonysagaval, tigyességével a legjobb autékarosszérids szakember lett,
aki otthonosan mozgott fa és fém szerkezetekben egyarant, kisujjaban volt

Az egyre szaporod6 munkdk miatt felvettiink egy fiatal, frissen végzett gépészmérnokot. Hozzank kertilt egy hajok elektromos berendezéseiben
jartas elektromérnok is a Gheorghiu-Dej Hajogydrbdl, tovabba fél allasban hozzank jott ugyancsak a Gheorghiu-Dej Hajogydrbdl az ottani tervezé
iroda gé ébként a

épész részlegének vezetGje, Vikir Tamads is, aki e

ACEL 125

9 . L . - 2'
szerkezet(i valtozat szerkezetének tomege tobb mint egy tonnaval kisebb 2 b,‘: l:: S
volt mint az acél test(ié, az aluminium véltozat t6kestlya ennyivel nagyobb \ i it K E,T AR-
ll‘. O noeren [] OVODD cle . “l ‘I “I‘l ‘/' . Bocos

i VITOR-
' LAS

a fedélzet feletti kabin része is aluminiumbol késziilt, mig a masiké fabol.
Ezekben a hajokban egy-egy 4 hengeres Csepel dizelmotort épitettiink be
segédmotorként, hogy kikotékben vitorla nélkiil is jol tudjanak mozogni.



ALUMINIUM
715-M2*-ES
KETRABOCOS
MOTOROS
VITORLAS

ACEL 75M2*-ES
KETARBOCOS
MOTOROS
VITORLAS
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a motoralapok és bekotésiik - a harom hajénal nagyon hasonlitottak egymasra.

hogy ezt a hajot miel6bb vizen lassuk és probafutasokon értékelhesstik. 1955 nyaran, bels6é berendezés nélkiil, a viz feletti részek nagy részét
csak alapozo festéssel latva el kezdtiik el vele a probakat. Val6jaban ez a jacht tekinthet6 a 150 személyes vizibuszok el¢djének. A jacht ma is
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Belfdldi program:

Aluminium vitorlas és 5 : :
motorhaj 6k valamint A normal munka kapacitdsunk mar régen tal volt terhelve, de budapesti irodank 1954 tavaszan

- P béviilt egy hajémérnok évfolyamtdrsammal, aki az Obudai Hajogydrba keriilt a diploma
farmotoros és evezos
csénakok

6nap alatt nagyon sok mindent megtudtam mar az aluminiumrél. Az egyik lényeges dolog volt evvel a vitorlassal kapcsolatban, hogy olyan
szerkezetti legyen, amit lemez domboritas nélkiil lehessen el6allitani, és kisebb sériilések esetén akar a helyszinen is konnyen javithato legyen.
Az els6 ilyen vitorlds 1955 nyarara késziilt el, akkor volt médom el6szor vitorldzni vele. A vitorldkat persze a Balatonfiiredi Hajogydrban, a

15 m2-es uszonyos 25 m2-es

kabinos vitorlas a tokesulyos
Balatonra aluminium

vitorlas

Az 1950-es évek elejére mar komoly
érdgklédég ala.ku|t ki olygn‘bférelheté A gyar a 15 m2-es
csonakok és vitorlashajok irant, amelyek a - 5 p: 7
hasznalatahoz elegendoé volt az egyszeri VIto!'!as s'kere_':e e_wtvﬂe
vizijartassagi engedély. Balatonboglaron felajanlott a kolcs6nzé
mar létezett egy kolcsonzo vallalat is, de vallalatnak egy, a

annak csak a habor(i utan megmaradt tapasztaltabb vitorlazék
nehany faepitesii vitorlas illetve csonak szamara alkalmas hajét.
allt rendelkezésére. Ezt az Urt kivanta

kitolteni ez a tipus.

hasonl6 klasszikus hajokat tekintettek csak igazan vitorlasnak. Igy a kissé szogletes formajt, raadasul aluminiumbél épiilt taravitorlas nem lett
kelend6. A kolcsonzé vallalat eladta az atvett hat hajot. Szerencsémre egyet meg tudtam vasarolni és két évtizedig jartam vele a Balatont. Ezt a

P Z . P z Z Z P 2




Aluminium 2 és 3 személyes evezos csonakok

Ezekbol a balatonboglari hajé és csonak . ,
kolcsonzo nagy szamban rendelt. A 2 ! I )
szemeélyest tobb tokesulyos vitorlas ' S
hasznalta, hogy a horgonyon vagy bélyan

allo hajorol ki lehessen evezni a partra.

A 3 személyesen kormanylapat is volt

KH-1
kiséro-
hajo

A hataror-
~ ség részére
- késziilt ki-




Exportra késziilt motorhajo

A KH-1 testét felhasz-
nalva és a vevé altal sza-
litott motort beépitve
késziilt ez a luxus motor- |
hajo egyetlen példany-
ban.




20 m?2-es uszonyos
aluminium vitorlas

A Balatonon jol ismert 22 m2-es
binnen yolle tovabbfejlesztett,
aluminium testii, siklasra
alkalmas valtozata. Sajnos csak
egy példany épiilt beldle. 16
félszélben gyonyoériien siklott.

Ez volt az elsé vitorlas, amin az
arboéc aluminiumbdl késziilt

20 m2-¢

. s
) T'

s uszonyos aluminium vitorlas

A szerkezet




20 szem¢lyes evezos tengeri mentocsonak

A Gherghiu-Dej
Hajogyarban a
Szovjetunionak
jovatétel kereté-
ben épiilé 1100
tonnas tengeri
hajokhoz tervezett
és épitett
aluminium
mentocsonak.

A Gherghiu-Dej
Hajogyar részére
: csonak tarto daruk
karjait is
gyartottuk.
Hegesztett

aluminium
szerkezet volt.
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301 tipusjeli hajok épiilnek a gyar udvaran

150 P T
r .4—"" R ,cf.‘.
személyes TS—
, aluminium A hajokat altalaban a gyar udvaran
e folyami- epitettiik. Befértek ugyan a
ELLLLLL L L e . hajoépité csarnokba is, de az
4 ‘thl motor- korlatozta az évente épitheté hajok
| haJ6 és mas gyartmanyok szamat.

Ezt a zart Kiviteli tipust a MAHART megrendelésére fejlesztette Legnagyobb hossz: 26,55 m
a gyar. Sorozatban épiilt részben a MAHART részére dunai és Hossz a fiiggélyek kozott: 24,6 m
balatoni felhasznalasra, részben expotra. Az export hajok Szélesség a fobordan: 52m
Csehszlovakiaba, Jugoszlaviaba, Lengyelorszagba és Ausztriiba Legnagyobb szélesség: 532 m
keriiltek. Oldalmagassag: 2,04 m
Legnagyobb meriilés: 1,05 m

Vizkiszoritas felszereléssel: 23,13 t

Legnagyobb vizkiszoritas: 40,5t

Fogép tipus: 2 db. Csepel D 613. dieselmotor

Fogép teljesitmény: 2x67,5 kW (2x85 LE)

Aluminium-magnézium otvozetbol (AIMg3) késziiltek, szegecselt
bordazattal és héjazattal. Tomegiik és kiilso méreteik lehetové
tették, hogy kozuton, felépitmény-bontas nélkiil is szallithatéak

legyenek teljesen zart hegyvidéki tavakra, viztarozokra is.

késziilt a hajotest dltalanos elrendezése, vonalrajza, szamitédsai, tovabba a pesti és a vaci iroddkban késziiltek szerkezetének, gépberendezéseinek,
elektromos berendezéseinek és belsé berendezésének tervei. Vacon a rajzpadlason késziilt a hajo felépitményének tervezése.
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Az elsoO vizibusz vizretétele Az elso vizibusz vizretétele

-,

Uszodara emelte le
a szallitokocesirol
bakkal egyiitt a

“a ; A vizretételi helyhez hajét. A bakot
 dmacl = szallitashoz ekkor G ;
MLl L T ' S kiasztattak a vizre
- o AR még trafo szallito tett hajo alol és
igénybe. rokkal mehetett a

vaci szerelo
dokkunkhoz.
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a fels6, hossziranyt sarkok ivelt ablakos forméjat. Guti Lajos még részt vett ezekben a munkdkban az Ikarusznal és most itt is megval6sitotta

A 301 vizibuszok kiilfoldon

A 301 vizibuszok kiilfoldon
Egy 301-es i 3 i
szallitasa a Szent SN
Wolfgang tora. [
A képen a hajo
Bad Ischl-ben a
Traun folyot
atszelo hidon
halad at, amit
egy kicsit szét
kellett szedni
ehhez.

gy
Csehszlovakiai
viztarozon
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ugyanazt a format. Az ives ablakkereteket Ggy tervezte, hogy azok sajtolassal el6allithatok legyenek, és hegesztéssel kossék tssze Gket. Persze
a hajotest és a felépitmény szerkezetének illeszkedése szoros egytittmitikodést kivant.

Az els6 hajo atvétele utan a MAHART-t6l Gjabb vizibuszokra érkeztek rendelések és a NIKEX Kiilkereskedelmi Villalat is megjelent a vizibusz
rendel6i kozott, azaz a vizibusz export termékké is valt. Az els6 hajo gyartdsa sordn szerzett tapasztalatok alapjan szamos kisebb-nagyobb
modositast hajtottunk végre a kovetkez6 hajokon.

Az alaptipus tovabbfejlesztésével is foglalkoztunk. Az eredeti vizibuszon a kormanyallasbdl egy mechanikus - rudakbdl, billené karokbol,
gorgokon vezetett feszes és vékony drétkotelekbol valamint elektromos vezetékekbdl és kapcsolokbol allo - tavvezérléssel lehetett a motorokat
inditani és fordulatszamukat szabalyozni. Ugyan csak mechanikus tdvvezérléssel lehetett az iranyvaltot is mtikodtetni. Ennek modernizalasat
nagynyomasu olajjal mtikodtetett tavvezérl6 rendszerrel oldottuk meg. A motorokat és az iranyvaltét a kormanyallasban elhelyezett vezérl6
szelepen kis karok segitségével lehetett minden vezérlési funkciét miikodtetni. Ez annyira sikeres volt, hogy emlékeim szerint sok, mar elkésziilt
és tizemben 1év6 hajoknal is lecserélték a mechanikus tavvezérlést.

A vizibusz gyartas folyamatossa valt, évente 3-5 hajot gyartottunk hazai vizekre és exportra. Még a gyartas els6 éveiben 5 haj6 keriilt
Jugoszlavidba: 4 darab Ujvidékre, 1 db az Ohridi téra. Egy hajot az Osterreichise Bundesbahn vasarolt meg, amit a Salzkammergut-ban talalhaté
Szent Wofgang tavon kivantak tizemeltetni. Két hajét vasarolt Lengyelorszag, amik a Balti tenger partjan fekvé Szczecin nagy kiterjedési
kikotsjébe keriiltek, ott szallitottak az utasokat. Es nagy szamban keriiltek ezek a vizibuszok Csehszlovakiaba folydkra és kiilonbozé
viztarozokra.

Mindez azt is jelentette, hogy sok hajo kozuti szallitassal jutott el végcéljahoz és ehhez esetenként atalakitasokat kellett a szerkezeten
végrehajtanunk. Igy példaul kiilon széllithaté kormanyallast alakitottunk ki, amit aztan a helyszinen kellett vizzaréan felszerelni a helyére.
Sok gondunk akadt az Ujvidékre keriilt vizibuszokkal. Itt valéjdban nem igazi mtiszaki problémakkal alltunk szemben, hanem a szerbek
baratsagtalan magatartasaval.

Az Ausztridba exportélt haj6 - Falkenstein lett a neve - a Szent Wolfgang téra kozaton és egy kozbeesé tavon - a Gmundeni tavon - vizen
vontatva jutott el a Linzi Hajogyarbodl a tora. Linzbe a MAHART vontatta fel a leszerelt felépitményével egyetemben a hajot. A Linzi Hajogydrban
készitették el6 a hosszu atra és engem felkértek, hogy kisérjem a szallitast szakért6ként. A 3 hetes utat a Bundesbahn kittinGen, az utitervet, a
résztvevo szervek és személyek tennivaldit 6ra pontossagra bontva szervezte meg.

A Csehszlovakidba kertilt hajokkal nem volt gondunk, mert ott hozzaért6 és lelkes emberek intézték a szallitasokat és tizemeltették a hajokat.
Evtizedekig hajoztak a vizibuszokkal kiilonboz6 viztarozékon és nagyon elégedettek voltak a hajokkal. Ma is vannak még tizemben all6
vizibuszok, amelyek koziil néhanyat atalakitottak.

17
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2 szemeélyes farmotoros csonak.

Prototipus.
A csonakot a : _:-::—m_-—t - % ﬁ‘

gyar sorozat-
gyartasra szanta.
Sajtolt részekbol
hegesztéssel 6sz-
szeallithato for-
mat kapott. A
proto azonban
kézi dombori-
tasu elemekbol
késziilt.

A probak igazoltak a csonak elképzelt tulajdonségait. 20 LE-s farmotorral a képen lathaté médon siklott a vizen.
A rajzpadlason megkezd6dott a sajtoloszerszamokhoz elkészitéséhez nélkiilozhetetlen fabol késziilt sablonok kialakitasa.
De ez ekkor még csak kitolt6 munka volt a rajzpadlason.
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Oldalkocsi a 250 cm3-es Pannonia
motorkerékparhoz.

Hajogyar gyartson aluminium motorkerékpar oldalkocsikat a
Az oldalkocsi for- | Csepel Motorkerékpar Gydrban nagy sorozatban gyartott Pannonia
majat és szerkeze-| 250 cm?3-es motorkerékparhoz. Az tjitast Farkas Kalmdn és

137 0 o1tAcAo Soce7+3lvve7zetd

tét a gyar tervezte,
de a méretezését a
BME Repiilogépek P IGAZE
tanszék, gyartasi elfogadasa utan hajoiparon kiviili vallalattokkal terveztették
dokumentaciojat a| Meg a technolégiat, a sorozatgyartashoz sziikséges
BME Jarmiivek fejlesztéseket a gyarban. Megrendeltek egy 800 tonna sajtoléeré6t
tanszék készitette.
Nagy sorozatban

épiilt. S e
. majd mikodtetd nagynyomdst olajellaté rendszert. A prés
befogadd méreteinek meghatdrozasidhoz Guti Lajost vették

igénybe. Ehhez 6 felvazolta az altala elképzelt formaja, két félb6l és hatsé zaré darabbdl 4ll6 oldalkocsi szekrényt valamint a két részbdl allé

azt a feladatot kapta, hogy készitsen el Guti Lajos irdnyitdsaval egy prototipust.
Mondanom sem kell, hogy az wGjitok pozicidja nagyban hozzdjarult ahhoz, hogy az oldalkocsit illetéen mindenre volt pénz és az Gj csarnokok -

P O 2
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alakitottak ki és nalunk készitették el a prototipushoz.
A Pannonia Kiilkereskedelmi Villalat az oldalkocsit kidllitdsokon mutatta be, aminek eredményeképpen 1955 decemberében befutott egy 300 db-
os rendelés a Német Demokratikus Kéztdrsasigbol. Az Gjitok ekkor dobbentek ra, hogy a sorozatgyartds még nincs igazén el6készitve.
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Ekkor, persze el6zetes megkérdezésem nélkiil, kivalasztottak arra, hogy én vegyem kézbe a sorozatgyartés tigyét. Hankoczy Jend felszabaditott
minden mas munkam és kotelezettségem al6l. Nyakamba szakadt egy olyan feladat, amihez nem is konyitottam, raadasul kifejezetten utaltam
a motorkerékparokat. Az egyik f6osztalyvezet6 helyettes felvallalta, hogy naponta kivisz kocsin Vacra.

Mar az els6 napon kidertilt, hogy a sorozatgyartas el6készitése nagyon rosszul all, valéjaban senki nem tartja kézben a dolgot. A kiilon
létrehozott szervezet 1956 januar elejéig kézzel ugyan legyartott 27 db oldalkocsit, de nem volt rajzdokumentacié, nem voltak kész gyartasi
sablonok, a 800 tonnas prés szallitdsa késett, sem a forgacsol, sem a lakatos miihelyben nem folyt semmilyen el6késziilet a sorozatgyartashoz.
Amikor megnéztem a szerz6dést kideriilt, hogy a magyar kozlekedési hatdsag 4ltal sorozatgyartdsra engedélyezett oldalkocsikat kell
szallitanunk. A hatésagnal kidertilt, hogy ilyen engedély kiadasahoz teljes rajzdokumentéciot, szilardsagi méretezési szamitast, egy 50.000 km-
es probautrol késziilt jelentést, a probatt napléjat, az esetlegesen felmeruilt hibak kijavitasahoz sziikséges modositasok dokumentacidjat kell
beadnunk.

Felkerestem a Miiegyetem Repiilogépek Tanszékét, mert tudtam, hogy 6k nyuldsmérd bélyegek segitségével végeznek fesziiltség méréseket
tizemben all6 jarmtiveken. A tanszék vallalta a méréseket és azok alapjan az oldalkocsit hordozé és a motorkerékparhoz csatlakoztaté acél
csOvaz szerkezet méretezését. Mindezt sikertilt februar folyaman a Reprilégépek Tanszékrdl Hadhazi Daniel részvételével lebonyolitani. Az acél
alkatrészek méreteinek ismeretében indulhatott a rajzdokumentacio6 készitése, amit a Mtiegyetem Dr. Jurek Aurél vezette Gazgépek és Automobilok
Tanszéke vallalt el. Itt legel6szor az acél szerkezet rajzai késziiltek el Terplin Sindor adjunktus irdnyitasdval és ezek alapjan indulhatott az
anyagbeszerzés és a forgacsolo miihelyben a felkésziilés.

A 27 elkésziilt oldalkocsib6l kettén végrehajtottuk a méretezésbdl fakadd néhany valtoztatast. A hatésag megadta, hogy az 50.000 kilométert
milyen min6ségi utakon milyen ardnyban kell teljesiteni, tovabba azt, hogy mit kell a napléban rogziteni. Két oldalkocsis motorkerékparban
jaratos és megfelel6 jogositdsokkal rendelkez szerel6 vallalta a munkat. Amikor lefutottak a tavot és a méretezés valamint a tervdokumentacié
is rendelkezésre allt, a hatésag rovid id6 alatt kiéllitotta a sorozatgyartasi engedélyt.

Kozben Guti Lajos elkészitette az oldalkocsi részek sajtolassal késziils darabjaihoz a sajtolé szerszamokat. En tobbszor ellatogattam a Didsgydri
Gépgyirba és a prést méjus végére leszallitottak. Sikertilt alig egy hét alatt tizembe allitani és elkezd6dhettek a prébasajtolasok, aminek alapjan
kis lépésekben médositgattak a sajtold szerszdmokat, hogy azok repedés és gytir6dés mentes darabokat szolgaltassanak. Valamikor janiusban
indult a sorozatgyartas a présen. Erre az id6pontra Hankdczy vezetésével megszervezték azt a lakatos miihelyt, ami kizarélag az oldalkocsik
sajtolt darabjainak sszehegesztésével és egyengetésével foglalkozott.

A futészalagos fest6 miihely nem késziilt el, ezért az els6 sorozatot kézi munkaval kellett festeni. Az Gj csarnok mar &llt, tehat hely volt. Itt
ideiglenes infravoros szarit6 allvanyokat allittatunk fel, ahol a lefestett oldalkocsikat ha jol emlékszem htiszas adagokban szaritottak. A fényezés
kézi gépekkel tortént.

20
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_ IE

kiséro- = isslsasat - .
haié ol AR Uj munkakoromben az els6 munka a KH-1 kisér6 motorhaj6
J tapasztalatai alapjan tovabb fejlesztett KH-2 motoros kiséré hajé volt.
s Megnoveltiik a méreteket, 6 hengeres Csepel dizelmotort épitettiink be,
A hataror-
ség részére
késziilt ki-
sebb soro- motor fogyasztasanak megfelel6en. Ebb6l a hajobol emlékezetem szerint
zatbar’l. B 15 darab épiilt. Mar persze egészen mas szolgalatban, de néhany ilyen
KH-1 tipus puit. p & & 4 y Iy
tovabbfej- motorhaj6é még ma is tizemel a Balatonon.
lesztése
volt.

A Vasas Sport Club mar 1956-ban targyalt az IPARTERV-vel egy 1] fedett
tenisz csarnok épitésérél. A csarnok tervezését vasbeton héjszerkezetes

0 ' it

- Vasas tenisz-csarnok, Pasaréti ut

gondolkodott. Igy kertilt kapcsolatba a Fémipari Kutato Intézettel, azon
beliil Dr. Buray Zoltiannal. Ut6bbi jol ismerte a gyarunk lehet6ségeit és
javaslatara Menyhérd egy hullamos és ives aluminium tet6t tervezett. A
hullamtetd elemeit a 800 tonnds présiinkon el6 lehetett allitani. A tart6

Tervezoje Dr.
Menyhard
Istvan

it
- (IPARTERY). SiF
A csarnok ma § ?
védett ipari
miiemlék.

ismeretében visszautasitotta a megrendelést, mert az IPARTERV altal
tervezett szerkezet lényegében egy hagyoméanyos, profilokbdl felépitett,
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A Vasas SC ezt kovetéen Dr. Buray javaslatara a szerkezet attervezését kérte. Ezt a gyar - a megkérdezésem nélkil - elutasitotta, mert a gyar
vezetése a tervezd iroddnkban folyamatban 1évé munkdk esetleges cstiszdsa miatt veszélyeztetve latta a gyar termelésének folyamatossagét.
Viszont véllalta a sajtolt hullamlemezek legyartasat.

P
A D,

A . Z Z Z Z 7 . .
£ (1S (1 -;. DUT dVd dldl'd MmMegKereserti NOLYV € dllainame-e a d c VAS A 9\ coalabpD annaxk altalano erve dllll dalapjall

egy olyan korives, lemezekbdl felépiils, hegesztett A csarnokteté

pferem fotartot. tervezni, a.mlhez minden lemez sikban egy torusz

kiszabhat6, nincs semmiféle alakitasra sziikség. A - SO
metszet forma.

A tetot éro

;V- dl QOKU - cl O dK Pd c DO1 d s ';V C 'Ugg(fl(‘gcs
alatt Osszehoztam. Menyhdrd azonnal elfogadta a terhelés csak.
megoldast és a Vasas fizetett. hosszmetszeti
Az IPARTERV-nél egy mérnok, akit a kivitelezés koriveken

ébreszt

fesziiltségeket .

a tet6 egy-egy, a hullamlemezek meérete alta
meghatarozott csikjat a végeket lezar6 ives beton fal
tetején elkészitik a f6tarté megfelel6 darabjaval egytitt. A fétart6 alsé lemezét végig felszerelik a csarnok falait képez6 aluminium lemezbd6l
késziilt oszlopok tetejére. fey mod nyilik arra, hogy a csarnok ellenkezd részén elhelyezett két csorl6rél ezen a fétarto alsé lemezen kébeleket

modot megfelel6nek tartotta és elvallalta a munkéat. A csarnok igy épiilt meg és 1960-ban adtak at.
A csarnok ma is 4ll és hasznalatban van. 2005-ben nagyobb restauracion esett at.
Ma védett ipari mtiemlék (15.690 sz. miemlék).
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korményallasokat aluminiumbél kérték. Kés6bb ugyancsak a szovjetek részére épiil6 folyami toléhajokon a kormanyélldsokat, a folyami
személyhajokon a kormanyallasokat és mas szerkezeteket is aluminiumbol kérték.

Aluminium felépitmények a Gheorghiu-
Dej Hajégyarban épiilo tengeri
aruszallité hajokhoz.

A dokumentaciot
eredetileg a rendelo
gyar adta, de a
szerkezet nem felelt meg
a Vacon alklamazott
technologianak. Ezért
aztan minden
felépitményt Vacon
terveztiink.

kaptuk meg. Az acél hajétest és az aluminium szerkezetek illesztése igényelt kiilon figyelmet a két fém kozott fellépd korr6zié veszélye miatt.
A korr6ziogatlo festékeken kiviil dltalaban 6n lemezeket hasznaltunk. a korr6zié megakadélyozasara.
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Tengeri mentécsonakok

aztdn a szovjet fél az Obudai Hajogydrban gyartott folyami személyhajokra is
aluminium csénakokat kért. Aztan megjelent a Szovjetuni6 kiilon rendelésekkel
is, majd nyugati rendelések is megjelentek hajtanyos valtozatokra.

7 PO 7

A Szovjetinio a jovatételben kapott 1100 tonnas teherhajokon
alkalmazott evezos aluminium mentécsonakokbol kiilon
rendeléseket is feladott, majd ugynevezett hajtanyos
mentoécsonakokra is igényt tartott. Az élet tengeren valé védelmét
szolgalo nemzetkozi egyezmény nem tartalmazott még
aluminium épitésii mentocsonakokra szabvanyokat, ezért azokat
ki kellett alakitani. Ebben gyarunk vezet6 szerepet vallalt. Az 4j
tipusu csonakok bemérései Magyarorszagon torténtek. Ezekben
a BME Repiilogépek tanszéke mitkodott kozre.

volt, és meglep6 médon ez a munka angol és nem orosz nyelven folyt. Az Gj
szabvanyok alapja majdnem minden méretre a ndlunk tervezett csénakok voltak.
Minden tipusnal igazolni kellett, hogy az minden tekintetben megfelel az életnek

elére-hatra mozgathato hajtanyokat hajtanyonként két egymassal szemben 1il6 ember mozgatott. A hajtanyok paronként rendezédtek el. A
hajtokarok egy, a csénak aljan végig fut6 toléradhoz csatlakoztak. Ennek a tolértidnak az elére-hatra mozgésat egy racsnis és csigahajtasos
szerkezet alakitotta 4t forgé mozgéssa, azaz forgatta a hajécsavar tengelyét.

altal Kkifejtett er6 és a mozgatas titeme nem haladhatta meg az

P

egyezményben el6irt hatarértékeket. A sebességet egy kilométeres tavon

27 2 z 27

A jovahagyott és sorozatban épiilt tipusok:
20 személyes evezos

24 személyes hajtanyos

42 személyes hajtanyos

60 szemelyes hajtanyos

és ebbdl lehetett visszaszamolni a személyenként Kkifejtett erdt. Itt is
kovetelmény volt a mozgatas titeme. Az er6k mérésénél a Miiszaki EQyetem
Repiilégépek Tanszékérdl Hadhdzi Daniel és Steiger Istvin miikodott kozre.

Az evezos ¢s hajtanyos mentocsonakjainkbol nyugati orszagok is
rendeltek. A legtobbet Belgiumnak szallitottuk.
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42 személyes hajtanyos mentécsoénak

A csonak uszoképességi
és stabilitasi probaja. A
mentocsonakokban az
uszoképességet az iilések
ala szerelt hegesztett
kiviteli tartalyok
biztositottak. A stabiltast
a forma biztositotta.

A csonakot 6 hajtannyal
12 ember hajtotta.

Evezos
mentocsonakok

Szallitasra varo6 evezos
mentécsonakok a gyar udvaran. A
hattérben egy vizibusz épiil
ugyancsak az udvaron.

A képen bal oldalt az ugyancsak
sorozatban gyartott kozkedvelt
evezos ladikunk lithato.

A csonakot 8
hajtannyal 16
ember hajtotta.
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Belfodre és exportra sorozatban

A klasszikus ladik
gyartott kiilonféle csonakok o

Ry~ NP

Belfoldre elsosorban “pecas” evezos csonakokat gyartottunk. Az Eveken
egyik legnépszeriibb a hagyomanyos ladik forma volt, de kozked- keresztiil
veltek lettek a kis farmotorral is szerelheté evezos csonakok. épiilt

Exportra farmotoros csonakokat gyartottunk. Ezek koziil kisebb

kiemelkedik a “NIXY” névre keresztelt kétszemélyes, sajtolt sorozatok-
elemekbol hegesztéssel sszeallitott farmotoros csonak. Ebbol ban
évente 80-100 darabos szériak késziiltek.

Belfoldi piacra szantuk a klasszikus ladikot
A “NIXY”

¥

nagy sorozatban épiilt és egyik fontos export cikkiink lett. A NIKEX
Kiilkereskedelmi Villalat nevezte el NIXY-nek, evvel a névvel reklamozta
és evvel a névvel valt ismertté. A sorozat els6¢ darabjat ismét alapos

A sorozat elso darabja
egy 35 LE-s Johnson
farmotorral.

bizonylatot allitott ki, ha az megfelelt - 200 6ras futéprobat irt el, ami
sikerrel teljesitettiink. Ebben én is részt vettem agy, hogy a csénakkal
jartam munkaba Budapestrél Vacra és vissza.
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A “NIXY”

Ebbdl a tipusbol szép szamban Keriiltek ovabbaaz™ 1761 jarnuarjaban " Londonban, “azLarsT Cours
csonakok Anglidba és Norvégiaba, de kiallitasi csarnokban rendezett négy hetes Nemzetkozi Csonak
d $ >

egyik f6 vasarlé a Szovjetunié volt. Jutott Bemutaton (International Boat Show)- kiilon standot bérelt a

belole a hazai piacra is. csonak be atasara. Nagy élmé Slente o &

Jobbra egy
ujjaépitett,

Ezt a csonakot nem folyamatosan gyartottuk, hanem évente

m: 9 u:LeIn- egyszeri vagy kétszeri kisebb sorozattal tettiink eleget a
L,ll‘dl,uo rendeléseknek. Az évek soran emlékeim szerint mintegy 8.000
példany

A fenti képen a fels6 jobb sarokban a 800 tonnés prés oszlopai

lathatbak. Csonakok a

végszereldében

MTI foté
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4 személyes farmotoros csénak

e = Ezt a csonakot kis
' sorozatban exportra
gyartottuk.

Ez a csénak kittin6en siklott, de hatranya volt,

A képen egy 40 LE-s
Mercury motorral.

tette. Mindossze 30 vagy 40 darab késziilt bel6le
Osszesen tobb részletben.

Kis sorozatban

exportra
gyartottuk.
A kovetkez6 4 személyes farmotoros csonakhoz domboritas _
nélkiili fenékrészt sikertilt kialakitanunk. Ebbdl a tipusbdl is A format agy  ~

valasztottuk meg,
hogy egyik eleme
sem igényelt
domboritast.
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Egyszemélyes pecas csonak

e ‘ e A hazai piacon a legnagyobb érdekl6dés egyszerti, olcso,
=% Ez a hegesztett Kkiviteli kis

csonak elsosorban a hazai
piacra késziilt kisebb
sorozatban.

Kétszemélyes
pecas csonak

Bar ezek a csonakok alapvet6en evez6s tizemmodra késziiltek, kis Expotra és a hazai piacra
- 2-4 LE teljesitményi - farmotorokkal is hasznalhat6ak voltak. A késziilt kisebb sorozatban.

nagyobbik kétszemélyes egypar evezds csonak lett a népszertibb,
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220 személyes motorhajo a
tizembe allitdsa utan két nagyobb hajot rendelt.

Balatonra
5 : Ez a haj6 mér nagyobb volt anndl, hogy két 6 hengeres Csepel
T|pu51ele 303 dizelmotorral elérhettiik volna a kivant sebességet. Ahhoz, hogy meg

. A MAHART a 301-es tipus balatoni tapasztalatai epiteni taldlnunk kellett megfeleld hajoba épithetd mr

alapjan megrendelt 2 db 220 személyes, nyitott,
legalabb 100 személy befogadasara alkalmas

felso fedélzettel rendelkez6 motorhajot kifeje- motorvalasztéka nem felelt meg. Kiilfoldi eredetti motor lett volna, de a
zetten balatonl’hasznala’ltra. A’3°1 tipushoz MAHART karbantartési és potalkatrész ellatasi okokbol nem lelkesedett
hasonlo sebesseget kertek. importb6l szdrmazé motorokért. Az elSterv  készitése soran

szerencsémre a motor gyaregység vezetSje a haboru el6tt a Miiegyetemi Sportrepiild Egyesiiletben repiilt, amelyik egyestiletbe én kozvetlentil a
habora utén léptem be. Amikor ez kidertilt és szamos kdzos ismerdst talaltunk, megnyilt el6ttem minden kapu. Utdana nézett és felfedezte, hogy
ezt vagy ehhez nagyon hasonlé motort a haboru el6tt hajokba is beépitették

303 tipus

' . . . Y Ennek a tipusnak a
sziikség valtoztatdsokra. A két hidraulikus csatlakozot is legyartottak. teljes belsé
Megnyilt az Gt az Gj hajo tervezése el6tt. szerkezete hegesztett  Acseh hajo szillitisa
or M IR — z : ; kivitelii volt, csak a —

kiilhéj volt szegecselt.

A két MAHART hajon
szerkezetét teljesen hegesztett kivitelben képzeltem el. A hajo kiilhéja kiviil késébb még egy
szegecselt maradt, mert a hegesztésnél felléps elhtizodasokat a bordakra mér peldany épiilt
rogzitett kiilhéj lemezeken csak nagyon kéltségesen lehetett volna megoldani. ~ Csehszlovakia tészére.
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303-as tipus
A MAHART két hajoja a “Keszthely” és
“Héviz” neveket kapta

szallitani a vizre tetelhez. Az at teherbirasaval meg nem volt baj, de a meretek mar a telso hatart suroltak.

333'35 303-as tipus
Pas Fobb miiszaki adatok:
Legnagyobb hossz: 31,0 m
Hossz a fiiggélyek kozott: 27,9 m
Az elsé példany Sz{elessc:eg a fcfdélzeten:. 6,25 m
SErveictels Szélesség a vizvonalon: 5,96 m

Oldalmagassag: 2,60 m

Legnagyobb mertilés: 1,10 m

Maximalis vizkiszoritas: 62 t

Fogép tipus: 2 db. RABA dieselmotor
Fogép teljesitmény: 2x150 LE
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A 301 jelii alaptipus alvaltozatai.

Az 1-es pontban jelzett kisebb valtoztatasok - a beszalloajtok hatrdbb vitele és
szerkezetének véltozdsa - a hajé hasznalhatosdgat, agy is mondhatndm a
mindségét novelték és valamennyi késébbi vizibusz igy épiilt.

1. Kissé modositott alap-tipus: Két éves gyartas és
hasznalat tapasztalatai alapjan a szerkezet és kis
mértékben az elrendezés viltozott.

2. Alaptipus protokoll valtozata, amit a Viziigy kitizé
hajoként is hasznalt.

elektromos vezetéke eés kapcsolokbol allo - tavvezeérlessel lehetett a
motorokat inditani és fordulatszdmukat szabalyozni. Ugyan csak mechanikus

tavvezérléssel lehetett az iranyvaltot is mtikodtetni. Gépész csapatunk kifejlesztett egy nagynyomdsu olajjal miikodtetett tavvezérl6 rendszert.

P 7z 7z 2z 7z

A vizibusz 301 jelii alap-tipusat
tobb tovabbfejlesztett valtozat

A 2-es pont viszont egy elég jelentds atalakitast jelentett a haj6 hatso részén. Egy rendelés érkezett kovette. A hajotest alakja és az
a Viziigyt6l egy furcsa vizibusz valtozatra. Egy luxus kiviteld hajét kivantak, mert nagyon sok eréforras valamennyi valtozatnal
kilfoldi vendégnek kellett a magyar Duna-szakaszt és a viziigyi fejlesztéseket bemutatniuk. azonos volt.

r

Dot oy, T —— Az alaptipus hajoként is iizemeltetni kivantdk. A hajo elsé részét igényiiknek
L REREIEY ¢, " woae protokoll - megfeleléen luxus butorzattal és barpulttal rendeztiik be. A kittiz6 haj6

kituzo valtozata | hasznélathoz a hajé hatsé részérsl elhagytuk a felépitményt és egy

DCKOLO VOIIOI0OI'E0 CILICK d AdDd( C CK d C1C|C d/Z.d cl djOVd

O 4

Az alaptipusbol beleértve az osszes alvaltozatot viziigynél hasznalatos kisebb uszotesteket is lehetett vontatni. A hajo
34 db épﬁ]t. faran elhelyeztiink egy acél cs6bdl épiilt ivet a vontatokotél terelésére.
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A 3011 tipusjelii valtozat

Osszesen 34 példany 301 tipusjelt vizibusz épiilt.
Megvaltozott ‘ A 301 alaptipus felépitményén az ives és sik edzett
a felépitmény e g iivegeket az lkarus gyar gyartotta szdmunkra. De

és kormany- R 3 ; '
- allas formaja T, 2 sy
. - i 2 B 29
valamint
o e T Wy

szerkezete. -,
A hatso nyitott

rész kiilon-
- b6z0 hosz-

szakban
keésziilt

. Z . P s 2
) O N N aYeo /o M enn aYo/a Nemm

leszallitott ablakiivegek nem voltak edzettek, azaz
torésiik esetén sulyos sériiléseket okozhattak volna.
En egyébként is drdga megoldasnak tartottam a

w"ﬁ- |

Ao, U oo, C)

szerkezet kialakitasanak.
Ezt a tipus véltozatot a MAHART valamint a NIKEX
kilfoldi partnerei nagy orommel fogadtak. Ennek az is oka volt, hogy konnyt volt ezt a felépitményt hatul nyitotta tenni, tovabba a nyitott tér

Oztarsasag névvel fiiggetlen allam lett.
segitségére siettek.
Magyarorszagrol 1959 ben egy, a kulkereskedelml mlmszter altal Vezetett kuldottseg utazott ki. A kuldottsegben kepv1selte magat szmte

A targyalasoknak az lett a vége, hogy sok minden mas mellett a magyar allam két 3011-es vizibusz szallitasat vallalta. Ezeknek az Atlanti-6cean
partjan, egy félszigeten fekvé févéaros - Conakry - és a partt6l mintegy 5-10 km-es tavolsadgra fekvé szigetek kozotti forgalmat kellett volna
biztositania.
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A 3012 jelii valtozat

Ez a valtozat a hajotest és felépitmény szerkezetében, az
eroforrast kiszolgalo berendezésekben, a hajocsavar tengelyekben
és a kiilhéj korrozio allo festésében tért el az alapvaltozattol.

hozzam kertilt. En nem akartam hinni a szememnek. Egy, a Dunara
és a Balatonra, azaz édes belvizekre tervezett hajot eladtak az
Atlanti-6cednra parti szolgalatra7 Plllanatok alatt kideritettem,

P . Z P P
NOOY O Y cdtelen a N aY Fe A oete 2% 8 a

A hajobol két példanyt a Guineai Koztarsasag részére adott el a
magyar kormany. Szolgalati helye az Atlanti 6cean partjan fekvo
Conakry fovaros volt. Feladata volt a fovaros elott az oceanban
fekvo szigetek és a fovaros kozotti forgalom kiszolgalasa.

A hajo szerkezetét a tropusi kornyezet, a tengervizi lizem és a
tengerparti szolgalat miatt meg kellett erdsiteni a francia Bureau
Veritas kovetelményei szerint.

hullamokkal kell szamolni, a szél eréssége gyakran eléri a Beaufort
skaldn az 5-6 fokot. A tengerviz hémérséklete Conakry-nal egész
évben 25 fok Celsius koriill van, ami az 6cedn vizének erss

evvel egyetértve azt tovabbitottak a NIKEX és a KGM felé.
Azonnal hivatott a Hajoipari Igazgatisig vezetSje és kozolte, hogy ezt a rendelést teljesitentink kell, nem térhetiink ki eléle. En pedig kozoltem,
hogy ennek a felel§sségét senki nem véllalhatja. Ezek a hajok alkalmatlanok erre és ottani tizemeltetésiik egyrészt veszélyes, masrészt rovid

aKinek a nevere nem emiekszem. 1omoren Kozolte,

vallalhato a felel6sség a hajok szallitasaért. Megkérdezte, hogy atalakithat6-e a haj6é tgy, hogy megfeleljen az ottani kovetelményeknek.
Elmondtam hogy szerkezetileg meg kell ersiteni a hajot az adott teriileten elfogadott hajé mindsité intézet el()lrasal szerint és meg is kell

telmertilhetnek még, de az biztos, hogy mindehhez jelent6s “kemény” devizara lesz sziikségtink. Tovabba csak olyan hatarid6 vallalhat6, amibe
ezek a véltoztatasok beleférnek. Megjegyeztem, hogy a valtoztatasok részletes jegyzékét rovid id6n beliil elkészitjiik. Felvetettem azt is, hogy
biztositania kell a magyar félnek, hogy kell6en kiképzett személyzet vehesse at a hajokat a helyszinen.
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Conakry kikotéjében

munkahelyekre beosztva.
A tengerszint az érapaly miatt Gyérunk ragaszkodott ahhoz, hogy egy hajovezeténk és egy motorszerelénk a

naponta 6 m-t valtozott, ezért a a személyzet
vizibuszok csak egy wsz6 stéghez |+t vl i hetaniticahoy =Per 2= o2
tudtak kikotni. A stégre tamaszkodott
egy sineken mozgo lejarohid, ami
kiegyenlitette az arapaly mozgast.

Szerel6ink els6 jelentésébdl kidertilt, hogy a Magyarorszagon jart és kiképzett 6
emberbdl egyetlen egy sem szolgal a hajoinkon. Az ide kiildott emberek
miniszterek és mas magas rangti emberek csemetéi voltak, illetve kozottiik volt

fogalmuk sem volt sem benzintizemti sem dizeltizem( motorokrél. Mindennek az lett a vége, hogy a szerel6ink végiil egy teljes évet toltottek
Conakry-ban.
A gyarunk, a KGM és a NIKEX egyarant tigy latta, hogy a hajok egy év utdni tovabbi ilyen jellegi timogatdsa mar nem lehetséges. Arrdl sziiletett

egalabb egy évre elegend6 tartalék alkatrésszel a hajokat, és utana a szerel6ke
hazarendelik. Engem kikiildtek egy hénapra Conakry-ba, hogy a hajokat
vizsgaljam feliil, az esetleges javitasokat a szerel6k hajtsdk végre és allitsuk ossze =~ Ki-és
Lh 4 . ‘4 p = 1 beszallas
az egyik
szigeti
kikotében. =

27

kortulményeivel, majd két szerelénkkel egy, a francidk altal otthagyott teljesen
elhagyatott és minden elmozdithat6 szerelvényt6l megfosztott sélyan szarazra
haztuk egymas utan a két hajot.



Fekecs Gabor: A “Hajomérnok.pps” cimi bemutatoé tablaihoz kapcsol6doé szovegek - 2020

Egy éves hasznalat utani ellenérzés és nagyjavitas

Viszont rendbe tudtunk tenni egy halézati csatlakoz6t, tehat szerszamainkhoz vo
energia. Egy kézi csorlét szallittattunk oda a kikotébdl, evvel tudtuk a hajékat kihtizni,
miutan gerenddkbol megfelel6 tdmaszokat alakitottunk ki a sélyakocsin.

mol6 mellé és igy tovabb. A hajok orrfedélzetén teheneket és kecskéket szallitottak, de
olyan moédon, hogy induldsndl addig titlegelték a molén a tehenet, amig az végiil
attaposva a hajo korlatjan - azt alaposan elgorbitve - felugrott az orrfedélzetre. Célba

orrfedélzetet nem takaritottak le napokig. Elképzelhet6, hogy hogyan nézett ki a hajo. Oldalan horpadasok sokasaga, a fedélzetet koriilvevo fa
betétes titkozés gatld helyenként teljesen széttorve, és igy tovabb.

A vizbdl kihtzott hajokon a vizsgalat legfontosabb eredménye az volt, hogy sem a hajo kiilhéja sem a szerkezete nem korrodalodott. A hajofenék

A 301 ALAPTIPUSU

Két szerel(’ink‘ csodéjc mivelt. Teljes nagyjavitast hajtottak végre a hajélfon. Persze azért ennek VIZIBUSZBOL
voltak korlétai. De kiszerelték a tengelyeket, csapagyakat cseréltek, megujitottdk a motor térben a VALAMENNYIX

6 VALTOZATAT
FIGYELEMBE VEVE
. MINTEGY 70
PELDANY EPULT X5
EV ALATT.

ert. onakry-ban dolgozo magyaroktol megtudtuk, hogy szerelOink tavozasa utan alig par het

4

mulva mar rendre kimaradtak jaratok és par honap malva a hajok teljesen le is alltak. Kés6bbi
sorsuk szamomra ismeretlen.
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A vallalato OK Kulrold1l € DelTold vallalatvezetO, mini er € Ma vezeto beo aSu emoper 1atoga d C d vallala
7 O

haj6ja. Beszereztek kiilfoldrél egy - ha jol emlékszem - 110 LE-s nagy fordulatszamt, iranyvaltéval rendelkezé hajémotort és egy hozza

Luxus motoros Z meghajtassal

A Balatoni
Halaszati Vallalat
rendelte ezt a
luxus motorhajot.
Nagy volt az
idegenforgalma a
vallalatnak és
reprezentalniuk
kellett. Egy
példany épiilt.

kertiil. Ehhez csatlakoztathat6 az iranyvalté kimen6 tengelye. Igy a motor a hajotest belsejében kap helyet, jol karbantarthat6. Kormény mozgaté
és motor tavvezérlS rendszer is tartozik hozza, igy a haj6é a kormanyallasbdl iranyithato.
Szép munka volt. A hajé vonalvezetésében az akkor divatos iranyzatot kovettiik.
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100 es 20 tonnas haltarol6 uszalyok

S R A Halértékesito
WA e b 55 € Villalat le ki-

w‘ﬁru vanta cserélni

€16 halak taro-
_ lasara alkalmas
oreg, Kicsi, fa é-
i 10 pitésit uszalyait.
2 db 100 tonnas
és 2 db 20 ton-

nas uszaly
késziilt.

taroldsara szolgalo, helyhez kotott tizemben hasznalhat6 uszalyokat.
Meglatogattam a vallalat hasonlé célt, oreg, két faépitésti uszalyat. Ezek
allando helye kozvetlentil a Szabadsag hid pesti hidf&je felett volt. A vallalat

21 % 2 Z .z
Aloh =Y e O) olepe N\ O Nok MoOoooOt NO

részek tartottdk a viz felszinén az uszalyokat. A
kozéps6 résziikon a fa palankos kiilhéjon szamos
kis atmérgjti lyukat fartak, amin Kkeresztiil

A fa uszélyok szerkezete mar nagyon elkorhadt és mar nem lehetett javitani 6ket. Tovabba kis kapacitdsuk miatt
mar nem tudtak kiszolgalni az egyre novekvo igényeket.
A rendel6 hasonlé megoldasu szerkezetet kért. 2 db 100 tonna és 2 db 20 tonna él6hal taroldsara alkalmas uszalyt

Mivel ezek az uszédlyok nem mozog ]!
kellett vontatni ket téli kikot6kbe, nem volt Iényeges a kiilhéj simasaga. Ez egyrészt szinte kindlta a hegesztés Régi fa haltdroldk
alkalmazasat. Masrészt egy allando téglalap keresztmetszet(, sik oldalfallal és sik fenékkel rendelkez6 uszaly lenne

z Z z.

2 o 1
KlalaKltnato cmpen az oreg 1a u d OK C Aramvonald

Iz P 7z 21 42 1.2 2L 4 2
A

eZe 1KebD teret b O O K1aldaK1tdSaVvd 1IN oen

korményallas. A mells6 felépitményben az 6r flithet6 lakhelye kapott helyet. A kozbiils6 téglalap keresztmetszet(, sik oldalfala és sik fenekd,
beliil kereszt és hossziranyu valaszfalakkal rekeszekre osztott, szabalyos térkozokkel kerek lyukakkal ellatott lemez szerkezet alkotta az él6hal
tarolasi teret.



Fekecs Gabor: A “Hajomérnok.pps” cimi bemutatoé tablaihoz kapcsol6doé szovegek - 2020

A 100 tonnas -

» b\
volt az elsé - . '

telje:
hceg{fj:fll formaja biztositotta. A fedélzeten a halak kiemelését guruld tet6kkel ellatott nyildsok
- biztositottak. A nyilasokat korbefuto fiiggéleges, sik lemez csikok merevitették. Az uszaly
Magyaror- fedélzetén hossziranyd sineken futd, emel6 csigdkkal felszerelt bakok szolgéltak a halak

szagon. .
g rrelécire Ao eod rlorot haoearte -

felemelését - villanymotorokkal hajtott szivattytk biztositottak. A tartaly részek rekeszekre osztasara azért volt sziikség, hogy a viznek ne legyen
nagy, szabad, “16tyogést” megenged? feliilete, ami az uszaly stabilitasat veszélyeztette volna.
Gondot okozott az, hogy a haltarol6 uszaly csticsforgalmi id6szaka kardcsonyra esett, amikor a Duna és a Tisza is mar tobbnyire zajlott. Ez azt

z Z A Z 7z . z z o Z

V U cl V' ';'O U Y Cl U cly cl '-;-a cllU L1 11U - 0; C U ULV U CLC 7;- cd U cl, U U U U U4L. |

a tartalyokat beliilrdl viziiveg (natrium-szilikat) bevonattal kellett ellatnunk, ami egy sajatos, preciz, h6kezelést is magaban foglal6 technol6gia
alkalmazasat kovetelte meg.

F6 méretek és jellemzo6 adatok (100 tonnas): 100 tonnas

szallitasa

Teljes hossz 37,20 m vizretételhez.
Teljes szélesség 7,21 m

Oldalmagassag 1,70 m

Meriilés iiresen 0,81 m A 20 tonnas
Uzemi meriilés teljes ballaszttal 1,60 m uszalyok
Szabad oldalmagassag tizemi meriilésnél 0,10 m Szegedre
Halak tarolasara szolgalo viztérfogat 314,00 m? keriiltek

Vontatasi sebesség 1,4 m-es meriilésnél 10,00 km/éra

Mind a négy uszalyt atadtuk és azok sikeresen tizemeltek mindkét varosban. Szamomra a kovetkez6 években rendszeressé valt, hogy karacsony
el6tt hivtak a Csarnok térre, ahol mindig véart ram a véllalat kardcsonyi hal ajandéka. Csodélatos, valogatott halakat kaptam mindig. Szakmai
oldalon viszont ez volt az elsé teljesen hegesztett aluminium Gszém@ Magyarorszdgon és nekem j6 nevet szerzett.
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Hordszarnyas uszomiivek épitése - hasonléoan a repiilégépekhez
- csak a hordfeliiletek méretezésére vonatkozo adatok alapjan
lehetséges. Ilyen adatok nem alltak a rendelkezésiinkre, amig

fel nem vettiink egy, a Szovjetuniobol visszatéro, ott végzett
fiatal hajomérnokot, Beledi Dezsot.

O a tanulmanyait Harkov-ban végezte és hallgatta Rosztiszlav
Jevgenyevics Aleksejev, a szovjet hordszarnyas hajok atyjanak
eloadasait.

Hazatérésekor magaval hozott olyan kiadvanyokat, jegyzeteket,
amik a fent emlitett adatok sokasagat tartalmaztak. Ilyen
modon nyilt lehetoségiink, hogy hordszarnyas csonakokkal
kisérletezziink.

HORDSZARNYAS
CSONAKOK ES
HORDSZARNYAS
HAJO

Beledi Dezsé belépésekor a 220 személyes balatoni motorhajé munkdainak kdzepébe csoppent és ebben kapott munkat. De kozben javaslata
alapjan elhataroztuk, hogy a sorozatban gyértott farmotoros motorcsénakunk még 1954-ben épitett prototipusara szereliink majd egy, az altala
hozott méretezési adatok alapjan tervezett hordszarnyat. Ezen a szarny kiilonféle beallitdsait, elhelyezését is tudjuk tanulmédnyozni, de

Készitettiink egy technoldgiai fejlesztési javaslatot a KGM felé hordszarnyas jarmtivek fejlesztésére. Ennek els6 lépéseként a fenti kisérleti
hordszarnyas motorcsénak hordszarnyainak megépitését és kiprobalasat jeloltiik meg és kértiink deviza kertet egy hosszt szara 25-30 LE-s

méréssorozatot. Méréseink igazoltak, hogy a Beledi altal hozott tdblazatok adatai kis csonakoknal is alkalmazhat6ak megfelel6 atszamitasokkal,
igy megbizhat6 adatok alltak rendelkezéstinkre tovabbi hordszarnyak tervezéséhez.
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A “NIXY” hordszarnyas valtozata

felszerelhet6, felhajthat6 kiviteli hordszarnyakat. A
Els6 Kisérleti felhajthatésagra sziikség volt, hogy a csonakot ki lehessen
eszkoziink a siklo konnyt szerrel htizni a partra hasonléan a szarny nélkiili
motorcsonakunk ~sdnakhor
prototipusa volt,
amin ellenoriztik a

szarny felhajtoero részt vettem ugy, hogy egy darabig egy ilyen csonakkal jartam
méretezéshez ren- dolgozni. Azaz reggel evvel mentem fel Budapestrél Vacra és
delkezésre allo ada- estefelé vissza Budapestre.

tokat, szarnybe-
allitasokat, a szarny
stabilitasat.

E siker utan agy véltik nagyobb hordszarnyas csonak
épitésére is véllalkozhatunk. Ennek az volt a feltétele, hogy tudunk-e szerezni nagyobb, csénakba épithetd, iranyvaltoval rendelkezé motort.
Kiilfoldi beszerzése nem johetett szoba, ezért hazai teriileten probalkoztunk. Végiil talaltunk a Karpat utcai “partgarazsban” - ahol a part és a

Ezt kovette felhajthato
kiviteli szarnyak ;ﬁ‘ i

ranyvaltoval. E keriilt megvasarolnunk és megterveztiink egy
) @, )

nagyobb, 6 m hosszu siklotestli csonakot, amibe - a kés6bbi kialakitasa a sorozat e

13, '@ Ak =
szarnyon haladéassal szémolva - eléggé hatrafelé billentett NIXY”-hez. =
. e . . . Kisérleteineket a KGM

tamogatta, tobbek
kozott vasarolhattunk
egy 250 cm?-es, hosszua

foglalkoztunk a hordszarnyakkal, amig a motor megbizhat6 Szévii Kbnig farmmotort

miikodésérél és a hajocsavar megfelel6 voltarél meg nem
gy6z6dtink.
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X
m~

rleti hordszarnyas

terveztiik meg hozza a hordszarnyakat.

Kovetkezo6 lépés-
ként egy kb 1 tonna
= tomegi siklohajot
épitettiink, amit egy
_— ’ 250 LE-s Chrysler
B automotor hajtott. miniszterhelyettesének, Kincses Istvinnak. Elvittiik Vacroél Visegradra
Ehhez aztan és vissza. Mély benyomdst tett rd a hajo sebessége, stabilitdsa és

terveztiink mandverképessége.
szarnyakat.

0 Evvel a szarnyas csonakkal 70
km/ora sebességet értiink el. A
csonakkal nagy sebességnél is
biztonsagosan lehetett éles
fordulokat csinalni.

Ekkor kldolgoztunk egy ]avaslatot egy 20 szemelyes hordszarnyas

Sikere alapjan javaslatot
tettiink a KGM felé egy 20
személyes hordszarnyas hajo
épitésére.
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A “FECSKE” hordszarnyas hajo sziiletése.

elrendezést, az aluminium szerkezetet, a hordszarnyakat. A
motor beépitésének egyik legizgalmasabb kérdése volt egy
hokicseréld tervezése, mert a kapott motornak sajat, elkiilonult

Ay N ootA re Q7oTe N s NOOQ Q A o017 1 A

A KGM-ben 1962 szeptemberében Kincses Istvan
miniszterhelyettes elutasitotta a 20 személyes hajo javaslatunkat
és feltette a kérdést vallakozunk-e egy 60 személyes hordszarnyas

- hajo megtervezésére és megépitésére. Ehhez biztositott 5 millio

forint fejlesztési osszeget, tovabba biztositotta egy szovjet
gyvartmanyu, 1,200 LE teljesitményi, magas fordulatszamu,
vizhiitéses, eredetileg repiilogépekben hasznalt dizelmotor
beszerzését. Feltétele volt, hogy a hajo iizembe allithaté legyen
1963 nyaran.
- Vallaltuk a feladatot avval a kikotéssel, ha egy vontatokisérleti

levegvel hititotték. A mi esetiinkben ezt egy olan csOszerkezetes
hécserélével kellett felvaltanunk, ahol a beliil kering6 vizet a
foly6bol vett vizzel hitjiik. Ez hajoknal megszokott dolog volt, a

allomason megvontathatjuk a hajo modelljét.

méretti h6cserélét igényelt. Schiffer Gyorgy gépészmérnok vezette

gépész csapatunk egy hatékony csoves hdcserélot
tervezett.

A hajo objekt felelose Beledi Dezso volt.
Iranyitasaval késziilt egy “hazi” kisér-
letekre szolgalo modell, amivel sokféle-

képpen végeztiink méréseket. Egyik
méréssorozatunkat télen végeztiik

0zOtti  viszony  sokszorosa = vo a nalu
megszokottakndl. E viszonyszdm nagyon magas
értékeinél fenndll a lokalis kavitaci6 veszélye. Ez azt

4 f

a Matrai Ero-
mi huatotavan.

‘\-‘x,f A
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4
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T palacks

.
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elentl, hogy a csavar lapatokon nagy energiaval aramilo .

egy-két milliméterrel odébb mar viszont a vdkuum

képzb6désének a feltételei mar nem allnak fenn és ez a
helyi vakuum robbandsszertien, nagyon kis tertiletre
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/ elaletet. A~ aVvar elettarta —:V —:V. Crovidul.

Kavitacié mentes csavar tervezése komoly elméleti és
gyakorlati feladat. Nagy vontatokisérleti dlloméasokon

A hajotest még

szarnyak nélkii - i
Bya neuful we a5 "l

a gyar udvaran. .

%

A csavart Cserkaszky Antal hajomérnok, a helyettesem
s ‘-.! : ﬁl tervezte Oridsi irodalom atnézésével és kavitalo
; y 3 . *z 2 2 s 2 . .,

i ey - . . hajocsavar fotok tanulmédnyozdsaval. A rajza alapjan
. 2 : "::il.|iv-rv

6ras hasznalata utan kavitacionak nyomat sem lattuk.
Ahhoz, hogy biztosak legyunk a dolgunkban ahhoz,

: A vizretétel és az elso
csmal]unk és avval sajat méréseket vegezzunk probanit.

Ezert epltettunk egy kb. 2 méteres modellt szarnyakkal

' n 1'%
V1 anymo ort es a 0zza tartozoO muszereket. A ‘

villanymotor hajtotta azt a dobot, ami feltekercselte a
. 2 pr—— -
modellt vontaté konnyti kabelt. & e — _







Fekecs Gabor: A “Hajomérnok.pps” cimi bemutatoé tablaihoz kapcsol6doé szovegek - 2020

végezték a méréseket, amik igazoltak szamitasainkat.
A haj6 1963 tavaszan elkésziilt, vizre tettiik és megkezdtiik vele a prébautakat. A mells6 és hats6 szarnyak l4baira jeleket festettiink és gyors

Beledi és sajat hajovezet6ink segitségével megismerkedett a hajéval és aztdn minden prébatiton és bemutaton 6 vezette a hajot.

A “FECSKE” hordszarnyas hajé adatok. A “FECSKE” hordszarnyas hajo vége.
Vizkiszoritas 25 tonna A KGM és a MAHART megallapodott, hogy utobbi atveszi a hajot
Teljes hossz 24,2 m és kisérleti lizembe allitja a Mohacs - Budapest igynevezett kofa-
E“Ig_ge”e}l{ kozbtti hossz 22’2 - hajé Gtvonalon, elészor csak homokzsiakokkal terhelve. A
H‘;jgfg‘;‘z:zﬁiége - MAHART 1,5 milli6 Ft tovabbi fejlesztési pénzzel timogatta a
Szabad oldalmagassag allo helyzetben 1.3 m p.rogramot: - A hajéra ey tapasztalt kapltfmy 'ker.u'lt, aki révid
Allé meriilés teljes terhelésnél 1.8 m ismerkedési idoszak utan megkezdte a fenti probajaratot 1963
Meriilés iizemi sebességnél szarnyakon 1,1 m nyaran. - 1963 szeptemberében aztan a kovetkezé évi K(;ST
Utazosebesség 55-60 km/o kereskedelmi egyeztetések soran a Szovjetunio 2 db RAKETA
Max. motorteljesitmény 1200 LE tipust hordszarnyas hajot eréltetett be a termékcesere jegyzékbe. A
;""“e,'f*k e ﬁg 1‘3 MAHART-ot kitelezték ezek atvételére és ekkor visszalépett a

zemélyzet szaima 0 Ean :
Hatotivolsag kb. 250 km £ECSKE prograiutol

250 LE teljesitményti motort Z hajtassal. Ez a haj6 kapta a “Nadap” nevet és a Velencei tavon szolgal még ma is.
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Vasuton szallithato katamaran vitorlas

Thuni-t6 partjan fekvo

A Magyar Hajo- és Darugyar kiilkereskedoi Sviacban talaltak egy | Usyanakkor ez afogorvos valamelyik nagy
vallalkozot, aki szétszerelheto és vasuton szallithato tengeri Sebe R ak - un. papucs -
hasznalatra alkalmas katamaran vitorlast kivant rendelni a

gyartol. De csak a szerkezetet akarta, mert a hajo végkikészitését
és felszerelést nyugateuropai kisebb hajogyarto tizemekben

szép varoska.

Itt jott ra, hogy a kabinos taravitorlasok

Z 2z

. ) - . " i iranti novekvé keresletet a helyi hajoépitSk
kivanta elvégeztetni. Ajanlati terviink alapjan 23 darabot rendelt. | o tudjsk kielégiteni. Belevagott egy olyan

kiszallitando elso darabot a gyar nem Kkészitette sem idoben sem
jo minoségben.

. De csak 3 darabot szallitott a gyar, mert a Genfi Autészalonra

jo aron eladta Sket.

Egy példany a SZOT balatoni flottajaba kerilt. Aztan valahogy tudomaésara jutott, hogy
Magyarorszagon van egy hajogyéar, ami

pggynevezett Kata dran vitoriasokat gyartatni, amelyeke C cave vasuton lenetne d ani. dK nyer erKkezeteKket akart, mert a Najokad
O O

Z 27

az értékesités helyszinén kis hajoépit6 tizemekben kivanta a vevo igénye szerint berendeztetni és j6 minéségi szerelvényekkel ellatni. Jelezte,
hogy a két részbol all6 szerkezet 6sszekotéséhez 6 biztositana a rozsdamentes kotéelemeket.

*z 2 Z Z Zs °

. 27 z 'z
K14d0120 NK egy ajanlatot erre a e eadhetO katamaranra. A MHD-nal ekkor ma olyamatban O C O 0 N 1X MNa

megbeszélés és néhany részlet tisztazasa utdn 6 az ajanlatot elfogadhatonak tartotta. Amikor tiz vagy tizenkét nap utdn hazaértem kidertilt,
hogy maris feladott a katamarénra egy 23 darabos rendelést! Az els6 darabot ki akarta allitani 1964 6szén a Genfi Autdszalon-on, ahol hajok is
mindig szerepeltek.
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oyaregvsegunk alig te
@, ) @, )

alyosan Osszecsaptdk a végén. Késve és gyenge mindségben kerti
gyartasba nem vett 20 darabot. Ha j6l emlékszem végiil 2 darabot vett at, a kiallitason szerepl6 hajo visszakertilt Magyarorszagra és ez is a SZOT
hajok kozé kertilt. De ez mar az én id6m utani torténet.
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Velencei vizibusz

nisztériumok ko6zo argyalasok. A hatteré nemn
I ismerem, de minket érint6 eredménye az lett, hogy az
Egy példany épiilt az olaszok rendeletek a Magyar Hajo- és Darugydrnil 6 darab

eredetileg 6 darabos aluminium  épitésti, olasz dizel motorral hajtott
rendelésbol. Az

allamko6zi megallapo-
dastol az olaszok a

hajogyaraik felhabo-
rodasa miatt vissza-

léptek.
Olasz dizelmotorral

épiilt.

2 ey ¥
0L

- .ih. Gjitasahoz.
i gl SRRNAWRNE A hajoknak meg kellett felelnitik a Direzione Marittima di
R - Genova - Genovai Tengerészeti Igazgatosig - el6irdsainak, és az

ugyancsak Genovaban székel6 Unione Marittima Italiana -

1
b l. S

Milanéban gyartottak.
Kidolgoztuk az ajanlati tervet. A hajéo a 314 tipusszamot
kapta. Az ajanlati tervet Velencében bemutattam a Velence Virosi Tandcs fémérnokének és a Véaros Kozlekedési Vallalat igazgatdjanak. A

egyutt meglatogattuk Milanéban a motorgyarat és részletes rajzokat és adatokat kaptunk a motorok beépitéshez. Ezutan Genovéaban targyaltunk
a két intézménnyel és megkaptuk a hajo elrendezésére, a szerkezet f6 elemeire, a motor beépitésére és egyéb fontos tételekre a jovahagyasukat.
A haj6 £6 adatai a kovetkezok lettek:

Oldalmagassag;: 1,35 m
Legnagyobb mertilés: 1,27 m
Vizkiszoritas: 25,0t
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Ezutan lattunk neki a gyartasi dokumentacio6 elkészitésének. A hajo épitése is elkezd6dott, de csak egyetlen példany éptilt. Ugyanis, amikor a
munka hiannyal kiizd6 olasz hajogyarak megtudtdk, hogy a velencei hajopark feltjitdsdhoz az érintett minisztérium importboél szerez be hajékat,

En 1964. oktéber 31. hatéllyal felmondtam. Az igazgat6 iszakossaga, a fSmérnok feledékenysége és hanyagsaga, parosulva avval a torekvésiikkel,
hogy minél kevesebb gonddal jar6 termékeket gyartsanak vizi jarmtivek helyett, végleg elviselhetetlenné valt.




